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Øystre Slidre kommune har engasjert Multiconsult for å utarbeide 
en mulighetsstudie for trasevalg av skiløyper, stier og forlengelse 
av Øvrevegen innenfor området Sentr1 i kommunedelplanens 
arealdel (KPA). Området ligger svært sentralt i Beitostølen, nord 
for hovedvegen gjennom sentrum, og rett øst for dagens tettere 
sentrumsbebyggelse. Sentr1 er i dag preget av noe spredt 
hyttebebyggelse fra etterkrigstidas hytteutvikling på Beitostølen, 
med dertil fragmentert eiendomsstruktur. Beitostølen har utviklet 
seg til å bli en av landets viktigste skidestinasjoner, med særlig vekt 
på langrenn og gode tilbud for alpint. Dette er også inngangsporten 
til Valdresflya som er en av Norges mest attraktive friluftsregioner. 
Kommunen ønsker at den overordnede infrastrukturen i form 
av langrennsløyper og gangveger/stier er på plass før det åpnes 
for videre regulering og utbygging innenfor området Sentr1 i 
kommunedelplan. Det er lagt opp til en høy utnyttelsesgrad og 
sentrale problemstillinger for området er vegtilkomst inn og ut av 
området, ski inn og ut, stier (for gående og syklende) og ny skiheis/
nedfart i området S1 øst for Sentr1 (se kart s. 5). Mulighetsstudien 
har spesielt fokus på kobling mellom Øvrevegen og Sentr1, interne 
skitraseer og stinettverk i området. 

Utarbeidet av Multiconsult Norge AS 21.12.2021
Rapportnr: 10226704-01-TVF-RAP-001

I N N L E D N I N G
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Prosjektområdet er i hovedsak
definert i kommunedelplanen
da det er avsatt område for
sent rumsutvikling innenfor Sent r1
(hvit st iplet linje). Deler av Sent r1 er
regulert (innenfor gul st iplet linje),
og utbyggingen delvis ferdigst ilt .
Mulighetsstudien søker å finne
egnet plassering av skiløyper
innenfor området som ikke er
regulert , i t illegg t il kobling av
Øvrevegen inn t il sent rumsområdet.

Infrast rukturen vil danne grunnlaget
for en videre utvikling av sentrum
i Beitostølen. For å innfri krav
t il st igning og påkobling t il
omkringliggende veg- og løypenett
vil fremtidig infrastruktur st rekke
seg noe ut over avgrensningen for
Sent r1.
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PLANSTATUS

KOMMUNEDELPLAN
Kommunedelplanen
for Beitostølområdet
(Plan ID: 0544201103
av 25/08/2012) viser at
det er tenkt fremtidig
sent rumsutvikling
innenfor de brune
områdene Sentr1, Sent r2
og Sent r3. Tilgrensende
t il sentrumsområdet
ligger nåværende og
fremt idige idret tsanlegg.
Grønn st iplet linje viser
markagrensa. Det skal
ikke bygges utenfor
denne grensen.

Mulighetsstudien vil
ha fokus på å skape
gode helårsforbindelser
mellom
idret tsanleggene (vist i
kommunedelplanen).

SENTR1
Sentrumsformål
f remt idig

SENTR3

SENTR2

HV
LNFR

S3
Idret tsanlegg
nåværende

S1
Idrettsan legg
fremt idig

LNFR

A1 og S2
Idrettsanlegg
fremt idig
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REGULERINGSPLAN
Det foreligger reguleringsplan for Beitostølen
Sent rum 1 som omfatter den sørlige delen av
Sent r1-området. Deler av området sør for
Bygdingvegen er regulert . Det er blant annet
regulert nytt logist ikkhus med parkeringsmuligheter
og skibru som binder Sentr1-området sammen med
områdene nord for Bygdinvegen.



Ka rtutsn it te t e r en sa m m e nslå ing a v ko m m uned e lp la n og reg ule ring sp la n og
v ise r o m rå d ene som ska l kob les sa m m en m ed skiløyp e r

S1
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PREMISSER

Premisser for ut forming av ski løyper, st ier og veger gi t t av

Øyst re Sl idre kommune:

• Ved p lanlegging av ski løyper skal det legges t i l grunn en
bredde på minimum 6 meter

• Maksimal st igning på ei løype t i l / f ra og gjennom området
skal være på 12% og helst 10%

• Vikt ige st ier og t råkk skal ivaretas
• Det skal lages en veg som knyt t er Øvrevegen sammen

med V1 i reguleringsp lan Bei t ostølen sent rum del1 (se
kart ut sni t t på neste side)

• Det skal t i l ret t elegges for gode utbyggingsarealer som
legger t i l ret t e for t et t ut bygging. Det skal ikke t as hensyn
t i l eksist erende bebyggelse og bruk (utenom det som er
reguler t )

• Ny ski løype skal kobles sammen med undergangen t i l
fylkesvei 51 og føres videre t i l reguler t gang-sykkelveg
ved L2 (i reguleringsplan) og over f remt idig skibru
t i l Logist ikkhuset , det skal også kob les løype opp t i l
heist oppen i S1(i kommunedelplanen). Det skal også være
ski inn/ ut løype for alpin i området . Det t e kan være en
kombinasjonsløype med langrenn

• Det skal t i l ret t elegges for st ier i området for gående og
syklende sl ik at man kan komme seg di rekte ut i t errenget
nord for sent rumsområdet

• Det skal ikke bebygges utenfor markagrensa, men det kan
et ableres st ier og løyper som krysser denne grensen

Undergang Fv 51

L2

Heis topp

Ski trekk

Skibru

Logis t ikkhuset

Sentr.1



EKSISTERENDE STIER

MARKAGRENSA

- 8 -

ØVREVEGEN KOBLES SAMMEN MED V1
Det er ønskel ig å lage en forbindelse mel lom hyt t efel t et i
øst og sent rumsområdet . Denne vegen vi l dermed fungere
som avlastning for Bygdinvegen (FV51) og føre t i l at færre
må benyt t e Bygdingvegen om man for eksempel skal handle
i sent rum. Vegen vi l også fungere som avlastningsveg
for ut rykningskjøretøy. En sl ik avlastning kan gjøres
ved å for lenge Øvrevegen og koble den t i l sent rum.
Mul ighet sstudien vi l se på hvordan det t e kan løses.

STIER
Det er f lere godt etabler t e st ier i området som er vikt ige
for gående og syklende, da de kobler seg videre t i l
omkringl iggende st i- og løypenet t . I den videre ut vikl ingen av
Sent r1 er det vikt ig å ikke bygge ned og isolere st ier og t råkk.
En videreut vikl ing av st ivegnet t et innenfor området kan sees i
sammenheng med bevaring av eksist erende grønnst ruktur og
opparbeidelse av området for opphold og lek.

Øvrevegen

V1

Bygdinvegen

FV
51



Ho v e d skiløyp e fo r Be it o st ø le n v ist m e d g røn n st ip ling . Ka rt e t e r he n t e t f ra ko m m u ne d e lp la ne n fo r Be it o st ø lso m rå d e t
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SKILØYPER
Fremt idige ski løyper skal koble seg på p lanlagt løypenet t .
Kart over p lanlagt løypenet t er hentet fra kommunedelplanen,
det meste av løypenet t et er også reguler t . Samt idig skal
f remt idige ski løyper koble de t o skiheisanleggene sammen

(eksisterende og planlagt ) og gi skl i inn, skl i ut for f remt idig
bebyggelse. Det er et mål at al le skal kunne benyt t e seg av
det t e og sl ippe å bruke bi l for å komme seg ut i f jel let .



SENTR1

NOE LAV
BJØRKESKOG OG
STIVEGNETT

JORDBRUKSAREAL

EKSISTERENDE STI
KALT
STØLSPOESTIEN
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Bei t ostølen er i en t ransformasjonsfase, og innenfor
området Sent r1 er det planlagt en storskala ut vikl ing med
fort et t ing i form av lei l igheter. Nærmest Bygdinvegen har
ut vikl ingen al lerede sat t far t , og det er bygget f lere store
lei l ighet skompleks innenfor området som al lerede er reguler t .
Sent r1 l igger i skrånende t erreng og det er utbredt bruk
av murer og t rapper mel lom bygningskroppene. Det er høy
utnyt t else og l i t e areal som er avsat t t i l grønne fel lesarealer.

I området bak ny bebyggelse er det st edvis lav bjørkeskog der
vikt ige st ivegnet t slynger seg gjennom. Det er også et større
åpent areal som benyt t es t i l jordbruk. Mindre hyt t er l igger
spredt innenfor området og utgjør ikke noen t ydel ig st ruktur.
Det er st or kont rast mel lom de eldre småhyt t ene og de høye
nye lei l ighet sbyggene ned mot Bygdinvegen. Flere av hyt t ene
er eldre og l i t e vedl ikeholdt , men andre fremstår som nye og
velholdte. Enkel t e hyt t er er av eldre karakter og for t el ler noe
om bygget radisjonene i området . Opp mot markagrensa er det
t et t ere lav veget asjon og noe f jel l i dagen.

Det er generel t god ut sikt utover dalen f ra de mer åpne
områdene i t oppen av planområdet .

MARKAGRENSA

REGULERT OG
UNDER
UTBYGGING, STORE
LEILIGHETSBYGG

UREGULERT MED
SPREDT
HYTTEBEBYGGELSE

DAGENS SITUASJON



Nye le ilig he tsb yg g m e d t ilg rense nd e m ure r Da g ens situa sjo n e r p reg e t a v m ye
b yg g e a rb e id e r

Fle re nye le ilig he tsb yg g i ne d re d e l a v sent rum ,
d isse h ind re r u tsikt u to ve r d a le n

La ng s Byg d inve g en e r d e t sentrum sfunksjo ne r
som m a tb ut ikk, turist in fo rm a sjo n, sp o rtsb ut ikke r og
lig nend e

No en a v hyt tene e r g o d t b eva rt o g fo rte lle r no e
om t id lig e re t id e rs b yg g eskikk

I øvre d e l a v p la nom rå d e t e r d e t fo r d e t m e ste
e ld re sp red t hyt teb eb yg g e lse
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Stølp oest ien e r en v ikt ig fo rb ind e lse m ed g o d t
e ta b le rt b jørkesko g p å b eg g e sid e r

Fle re st ie r e r g o d t m e rke t i
te rre ng e t

Den øvre d e len a v p la nom rå d e t e r p reg e t a v la v
b jørkeskog o g sp re d t hytteb eb yg g e lse

Fra top p en a v d e t øvre p la nom rå d e t e r d e t fo r d e t m e ste g o d utsikt St ørre å p e n t a re a l so m b e ny t t e s t il jo rd b ruk i m id t e n a v

p la n o m rå d e t
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Pla n e n v ise r fo re slå t t løsn ing . Se s. 21 fo r ka rt m e d e ie nd o m sg re n se r
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FORESLÅTT LØSNING



Ho v e d skiløy p e fo r Be it o st ø le n v ist m e d g rønn st ip lin g . Ka rt e t e r he n t e t
f ra ko m m un e d e lp la ne n fo r Be it o st ø lso m rå d e t ( se fu llst e nd ig ka rt p å s. 9)
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Det er foreslåt t en hovedski løype i t o p latåer som bindes
sammen med løyper som legges med svinger i øst og vest .
Hovedløypa gi r kobl ing mel lom skiheiser og t i lkobl ing t i l
f remt idig skibru i vest , og dagens kulvert som krysser under
Bygdinvegen i øst . Ved å etablere løypenet t et sl ik skapes
også en rundløype innad i sent rum for de som ønsker seg
en kort ere t ur i nærområdet . Et vikt ig prinsipp er å etablere
en buffersone av vegetasjon på hver side av ski løypene.
Det t e gjør at ski løypene får natur l ige omgivelser, og bl i r mer
at t rakt ive å bruke. Det er et mål at man skal få l i t t følelse
av å være i naturen selv om man er i sent rum. Buf fersonene
med vegetasjon kan også brukes t i l lek og rekreasjon for de
nye lei l ighet sområdene som skal bygges. Det er også et mål
å bevare noen sikt l in jer sl ik at man på enkel t e st eder kan
se utover dalen i løpet av skit uren. Trase for ski løype kan
sommerst id benyt t es som gang-sykkelveg.

BREDDER PÅ SKILØYPER
Bredde på ski løypene varierer mel lom 6-8 meter. Hovedløypa
midt i området , og ned mot planlagt skibru og dagens
undergang, legges med 8 meter. Den øvre løypa legges med 6
meter bredde. Det t e gjør at samme løypemaskin kan benyt t es
for al le løyper. I t i l legg må det t i l ret t elegges for t i lkomst løyper
fra lei l igheter/ hyt t er. Det t e må gjøres i senere arbeid når det
er bestemt hvor det skal bygges lei l ighet er. Ti lkomst løypene
foreslås med en bredde på 4 meter og kan benyt t es som gang-
sykkelveg sommerst id.

STIGNING
Ski løypene som går horisontal t g jennom fel t et er mindre
brat t e og l igger med en st igning på mel lom 2-8 %.

Skiløypene som klat rer oppover f jel let l igger på mel lom 5
og 12%. St rekkene med 12% st igning er ikke så lange og
l igger st or t set t i sving. Det kan aksepteres 12 % på kort ere
st rekninger, så lenge løypene f lat er ut mel lom. På vest siden
f ra planlagt skib ru (og nyt t logist ikkhus) og forb i ski t rekk bl i r
det en st rekning med 12 % st igning. Det t e kan t i l lat es her da
de f leste vi l gå oppover på det t e st rekket . Det er ikke plass
t i l å slynge seg noe mer pga. skiheiser og nye utbygginger.
Star t punkt på den l i l le skiheisen kan event uel t vurderes f lyt t et
for å gi bedre plass t i l ski løypen.

TILKOBLING TIL EKSISTERENDE LØYPENETT PÅ FJELLET
Kobl ingen mot eksist erende løypenet t på f j el let er t enkt
via skiheis el ler med kobl ing mot øst gjennom hyt t efel t
(se plan under). Påkobl ingspunktet for løype innenfor
sent rumsområdet t i l reguler t hovedski løype er vist med rød
p il .



Fig ur t il venst re vise r utklip p fra re g ule ring sp la nen o g løsning d e r skiløyp e
kob le r seg p å kulve rt m id t i sving e n. Fig ur t il høyre v ise r fo re slå tt løsn ing
d e r skiløyp e ko b le r seg p å vest fo r kulve rt , og eksiste rend e a vkjørse l
op p re ttho ld es. Fig uren t il høyre v ise r o g så hvo rd a n p la nla g t skiløyp e
ka n kob le seg p å reg ule rt skiløyp e i hyt teom rå d e m o t øst . Den re g ule rte
skiløyp en kob le r seg vid e re p å løyp ene tt i f je lle t (so m b e skreve t p å
fo rrig e sid e )
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PÅKOBLING TIL EKSISTERNEDE KULVERT I ØST
I eksist erende reguler ingsplan er påkobl ing av ski løype t enkt
midt i kulvert en (se f igur over). Det t e vi l gi en høy skjæring
(antat t 4-5 meter). I t i l legg må skjæringen begynne et godt
st ykke nordover før den t reffer kulvert for å få et akseptabelt
st igningsforhold. Det t e vi l føre t i l en lang og høy skjæring som
er dår l ig t i lpasset det omkr ingl iggende landskapet . Det vi l
også være ut r ivel ig for ski løperne å ferdes i en skjæring med
så høye kanter.

I foreslåt t løsning kobler derfor ski løypen seg på vest siden
av kulvert en (se f igur over). Som følge av det t e foreslås også
at dagens avkjørsel oppret t holdes ist edenfor å f lyt t e den
nærmere kulver t som vist i reguleringsplan.

Fo reslå tt skiløyp e (b lå st ip le t linje ) ka n knytte seg p å eksiste rend e

skiløyp e r i f je lle t (v ist m ed rød st ip le t lin je ) ved å b enyt te lig ned e t ra se

som eksiste rend e st i (v ist m e d lilla )

I t i l legg kan planlagt ski løype innenfor sent rumsområdet kob le
seg på eksist erende ski løyper i nord. Det t e kan gjøres ved å
benyt t e ci rka samme t rase som eksisterende st i . Dermed kan
bekk krysses ved hjelp av eksist erende løsning ved enden av
dagens skiheis (se f igur under). Figuren viser kun en skisse og
det er ikke set t det al jer t på høyder for denne st rekningen.

SKIHEIS



I reg ule rt løsn ing e r d e t tenkt a t skiløyp e ska l kob le seg p å i sving en i
d e nne ku lve rten. He r e r d e t a lle red e en høy skjæ ring som ny løyp e m å
tilp a sse seg t il. De t te v il m ed føre yt te rlig e re fje llskjæ ring e r
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KRYSNINGSPUNKTER/ KONFLIKTER
Fremt idige ski løyper må noen steder krysse bi lvegen og det er
ønskel ig at denne kryssingen gjøres p lanski l t , sl ik at ski løpere
sl ipper å t a av ski ved kryssing. Planlagt ski t rekk og ski løype
i øst vi l være i konf l ikt med forlengelse av Øvrevegen. Det t e
kan løses ved å legge bi lveg i kulvert der heist rase og planlagt
ski løype krysser Øvrevegen.

Det fremt idige ski t rekket er ikke planlagt som en alminnel ig
slalåmbakke, men t i lkomst t i l hyt t efel t , ski løyper i f jel let
og nedfar t f ra langrennsløyper. Det vi l der for ikke være et
p roblem å legge ski løype over kulver t . Foreslåt t ski løype må
også krysse den nye delen av Øvrevegen i vest , det t e foreslås
løst ved hjelp av skibru.

Det er ikke set t detal jer t på høyder i denne fasen og
problemat ikken ved krysningspunkt mel lom ski løyper og
b ilveg må sees på videre i neste fase. Det er mul igheter
for å senke seg enda mer ned ved kulvert , det t e vi l påvi rke
st igningsforholdene.

Løypen som svinger seg ned mot eksist erende kulvert
kommer et t st ed i nærfør ing med et eksist erende bekkedrag.
I kar t grunnlaget er det t e regist rer t som star t en av en bekk,
og der for antas det å være løsbart å ha ski løype her. Det må i
videre planlegging sees nøyere på det t e punktet . Det er også
set t på løsninger som unngår bekken hel t , men da vi l det
føre t i l brat t ere st igning på ski løypen. Det er generel t mange
bekkedrag i området som det må t as hensyn t i l . Det t e t emaet
må det sees videre på i senere faser.

Sta rtp unkt fo r eksiste rend e

b e kked ra g ka n væ re i

konflikt m ed p la n la g t

skiløyp e . De t m å se es

næ rm ere p å eksiste re nd e

b e kke r og e lve r i v id e re

p la n le g g ing



Vikt ig g røn nst ru kt u r o g st ie r b e v a re s
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SKJÆRING/ FYLLING
Ski løypene t enkes et abler t med et plant ver t ikalprof i l noe
som medfører behov for både skjæring og fyl l ing i t errenget .
Hvordan forholdet mel lom skjæring og fyl l ing skal løses må
sees nærmere på i det videre arbeidet . Det anbefales mer
fyl l ing enn skjæring da fyl l inger let t ere kan formes sl ik at de
f remst år som en natur l ig del av landskapet .

OVERORDNET GRØNNSTRUKTUR OG STIVEGNETT
Sent r1 skal bygges ut med høy t et t het og derfor er det
vikt ig at det i t id l ig fase set t es av gode grønne buffersoner
mel lom utbyggingsfel t ene. Hvis for mye av den eksist erende
grønnst rukturen bygges ned kan det bl i vanskelig og
t idkrevende å etablere ny vegetasjon som oppleves
som natur mel lom bygningene. Det t e er spesiel t vikt ig
på Bei t ostølen siden det er et høyerel iggende område
der vegetasjonset ablering t ar lengre t id. Der for er det
hensikt smessig å bevare det som al lerede er av kvali t et er i
området , spesielt områder med godt etab ler t e t rær og busker.
I mul ighet sstudien er det sat t av brede grønne korr idorer der
eksist erende og nye st ier leder gående og syklende videre ut i
marka. Grønnst rukturen kan også benyt t es t i l å skape mindre
nærlekeplasser og rasteplasser sl ik at det bl i r gode mul ighet er
for kor t ere t urer i nærområdet .

Stølspoest ien, som star t er ved V1 og går opp t i l Gamlestølen,
l igger f int t i l med lav bjørkeskog på begge sider og er en svær t
vikt ig ut far t st i i dag. Det er der for fornuf t ig å bevare denne.
Det b rede grøntbel t et langs st ien forlenges og omfat t er

også området rundt Gamlestølen og t i lhørende hyt t er. Det
etableres en ny st i som forbinder Liastølen med Stølspoest ien
og skiløyper. Det bevares også en st i ver t ikal t i området som
forbinder Øvrevegen med utbyggingsområdene i nord.

MINDRE BILBRUK
Ved hjelp av planlagte ski løyper og st ier er målet at fo lk som
besøker lei l igheter/ hyt t er ikke skal t renge å bruke bi l mens
de er på besøk/ ferie i Beit ostølen. Det t e vi l g jøre at det bl i r et
mer t rivel ig mi l jø å oppholde seg i og gi mindre t raf ikkaos på
bi lvegnet t et .

LIASTØLEN

V1

STØLS-
POESTIEN

GAMLESTØLEN



Skiløyp e
leg g es p å e t
p la tå slik a t
m a n få r u tsikt
ned t il b la nt
a nne t va nne t
Ø ya ng en

Skiløyp en ka n
b rukes so m t ilko m st
t il skihe ise r og
skiløyp e r, m en og så
t il rund løyp e d e r
m a n ka n få u tsikt p å
top p en
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Tilkob ling
t il p la n la g t
skib ru o g nytt
Lo g ist ikkhus

Beva re
d a g ens
st i

Enke lte e ld re hyt te r i t ilknytn ing t il
st i fo re slå s b eva rt

Skiløyp a kob le r
seg t il ku lve rt so m
knyt te r skiløyp a
t il a nd re sid en a v
Byg d inve g en
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BAKGRUNN FOR VALGT LØSNING

Det er set t på f lere al t ernat ive løsninger for ski løyper i
området , veg som knyt t er hyt t efel t i øst inn mot sent rum
(forlengelse av Øvrevegen) og st ier.

For ski løyper har det vær t førende at løypene ikke skal
ha st igning på mer enn 12% og helst l igge på 10%. Det t e
medfører at løypene mot vest og øst må opparbeides med god
kurvatur sl ik at st igningskravet kunne overholdes. I t i l legg må
man forholde seg t i l eksist erende skiheis i vest og planlagt
skiheis mot øst . Disse begrenser hvor langt ut i t errenget

ski løypene kan etableres. Det er også f lere bekkedrag som må
tas hensyn t i l .

Hvi t e st ip lede l in jer i f iguren over viser al t ernat iver som er
vurdert i en t id l ig fase. De f leste av disse er forkastet på grunn
av at de ikke innf ridde st igningskravene og ble for brat t e, el ler
at de ble l iggende for nært skiheis.

SKILØYPER

Alte rna t ive løsning e r fo r skiløyp e r v ist m ed hvit st ip ling
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En vikt ig del av oppgaven var å f inne en god plassering av
kjøreveg som kan knyt t e Øvrevegen sammen med sent rum.
Det er vurder t ul ike p lasser inger av forlengelsen t i l Øvrevegen.
I b i ldet t i l venst re er de t re hovedvariantene presenter t .
Al t ernat iv 1 er t i l f redsst i l lende st igningsmessig, men vi l
føre t i l mye mer skjæring enn de andre al t ernat ivene. Det t e
al t ernat ivet vi l også kob le seg på en veg høyere opp enn
Øvrevegen og fører t i l en noe lengre veg.

Al t ernat iv 2 l igger godt t errenget , har passe st igning og kobler
seg på Øvrevegen.

Al t ernat iv 3 er det kor t este al t ernat ivet , men det må gjøres
oppmerksom på at deler av dagens Øvreveg har lav st andard
hva gjelder dekke og bredde. Det må der for regnes med
oppgrader ing av denne for å få et fu l lgodt al t ernat iv. Når man
ser ski løyper og ny veg i sammenheng er det ikke ønskel ig
at ski løyper og veg l igger for t et t da det t e for t vi l føre t i l
grus f ra vegen i ski løypene. Det er også ønskel ig med en god
buffersone av grønt på hver side av ski løypene.

Al t ernat iv 2 ble vurdert som det beste al t ernat ivet både
vegteknisk og med t anke på plasser ing av ski løyper. Bi ldet
nederst t i l venst re viser en videre opt imal isering av denne
vegl in jen. De blå l in jene viser varianter av al t ernat iv 2.
Vegl inje vist i gråt t viser valgt t rasé. Den blå l injen t i l venst re
ble set t på for å se om den kunne gi mindre skjæring og bedre
kryssing ved skibru. Var ianten gav ikke noe bedre forhold
for disse ut fordringen. Den blå l injen t i l høyre er også et
godt al t ernat iv, men gi r mer kurvat ur. Begge vegl in jene kan
videreut vikles for å t i lpasse seg skibru og kulvert .

ALT. 1

ALT. 2
ALT. 3 ØVREVEGEN

VEG SOM KNYTTER ØST MOT SENTRUM

ALT. 2
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V E D L E G G  1  F O R E S L ÅT T  P L A N  M E D  E I E N D O M S G R E N S E R



- 22 -


